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SO 01 Selpice - Boleraz, Zelezniény zvrsok

SO 02 Selpice - Boleraz, Demontaz zelezniéného zvrsku
SO 03 éelpice - Boleraz, Kablova chranickova trasa

SO 04 Selpice - Boleraz, Zelezniény spodok

1.

11

1.2

1.3

1.4

2.

2.1

Identifikaéné udaje

Stavba

Nazov stavby: Selpice — Boleraz, KRZZ kol.¢.1

Kraj: Trnavsky

Okres: Trnava

Katastralne Uzemie: éelpice, Kl¢ovany, Boleraz

Stavebnik

Nazov stavebnika: Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava
Klemensova ¢€.8, 813 61 Bratislava

Nadriadeny organ: Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Namestie slobody €. 6, 810 05 Bratislava

Projektant

Generalny projektant: REMING CONSULT, a.s.
Trnavska cesta ¢.27, 831 04 Bratislava 3

HIP stavby: Ing. Peter Hvizdo$

Spracovatel: REMING CONSULT, a.s.

Zodp. projektant: Ing. Peter Hvizdo$

Stupen PD: Dokumentacia pre stavebné povolenie a realizaciu stavby (DSPRS)
Spravca

ZSR OR Trnava, Sekcia Zelezniénych trati a stavieb

Predmet rieSenia

Ugel objektu
Poziadavka na rekonstrukciu predmetnej zelezni¢nej trate vychadza predovSetkym z jej technicky

zastaraného a v sucasnosti uz nevyhovujuceho stavu. Snaha zrekonstruovat' usek elektrifikovanej trate
Selpice — Boleraz nadvézuje na koncepciu postupnej obnovy tratového tseku 2711 Trnava — Kuty, zvy-
Sovania vykonnosti uvedenej trate a kvalitativneho posunu komfortu cestujucich vyuzivajucich zelezni¢nu
prepravu. Stavba zadina na zadiatku vyhybky &. 8 v Dopravni DOT Selpice a koné&i na zagiatku vyhybky
&. 1 v Dopravni DOT Boleraz. Dizka rekonstruovaného Useku trate je 4 536m.

2.2

Prehlad vychodiskovych podkladov

e investi¢né zadanie stavby

e obhliadka miesta stavby s prislusnym spravcom

e geodetické zameranie predmetnej oblasti v suradnicovom systéme S-JTSK v realizacii
JTSKO03, vySkovom systéme Balt p.v., v triede presnosti 3, podzemné inzinierske siete uvede-
né podla zakresu z evidencie jednotlivych spravcov

e pracovné porady

o Ekologické hodnotenie kolajového kameniva (CADECO, 11/2018)

e Podrobny inZinierskogeologicky prieskum (CADECO, 11/2018)
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2.3 Pouzité normy

STN 736360-1  Zeleznice. Kolaj. Cast'1:Geometricka poloha a usporiadanie kolaje Zeleznié-
nych drah rozchodu 1435mm

TNZ 73 6312 Navrhovanie konstrukénych vrstiev podvalového podlozia

TNZ 72 1514 Technické a ekologické podmienky na dodavanie materialu do konstrukcie ko-
lajového I6Zka a podkladovych vrstiev podvalového podloZia

Predpis ZSR Z10 Pravidla technickej prevadzky Zelezni¢nej infrastruktary

Predpis ZSR TS3 Zelezniény zvr§ok

Predpis ZSR TS4 Zelezniény spodok

3. Technické rieSenie

3.1 Sucasny stav

Predmetna jednokolajna elektrifikovana Zelezniéna trat medzi ZST Selpice a ZST Boleraz je
v sucasnosti prevazne vedena na mierne vysokom nasype Zelezni¢ného telesa v rovinatom az mierne
zvinenom teréne. Smerovo je trat vedena prevazne v priamych usekoch, medzi ktoré su vkladané obluky
pomerne malych diZzok s polomermi rmin=560m a rmax=2 500m. Pozdizny sklon jestvujlcej trate stipa od
ZST Selpice v rozmedzi od 1,5%0 do 6,6%o. Od okolitého terénu (prevazne polnohospodarsky obrabana
pdda) je zelezniéné teleso oddelené nespevnenymi priekopami no miestami badat absenciu akéhokolvek
odvodfiovacieho zariadenia. Existencia jestvujucich konstrukénych vrstiev Zzelezniéného spodku je otaz-
na, no ich lokalny vyskyt nemozno popriet.

Na predmetnom useku trate sa nachadza:
e zastavka Kl¢ovany (km 12,294 — 12 414) s dizkou nastupiska (typ SUDOP) 101,3m, $irka
nastupiska je cca 1500mm, vySka nad TK cca 300mm.

e Zeleznitny ocelovy most v km 12,180 (z roku 1907).

e 10 priepustov:
priepust v km 9,959 Sirky 2m;
priepust v km 10,079 Sirky 2m;
priepust v km 10,835 & 1m;
priepust v km 11,354 & 1,25 m,
priepust vkm 12,018 & 1m;
priepust v km 12,568 & 0,60m;
priepust v km 13,012 & 1m;
priepust v km 13,348 & 0,60 m; - nenajdeny pocas obhliadky
priepust v km 13,481 & 0,60 m; - nenajdeny pocas obhliadky;
priepust v km 13,752 & 1m;

e 4 priecestia:
priecestie v km 11,472 (pofna cesta, vydreva $=3,0m)
priecestie v km 12,291 (miestna komunikacia, STRAIL §=7,2m)
priecestie v km 13,486 (miestna komunikacia, vydreva s bet. panelmi §=3,5m)
priecestie v km 14,421 (miestna komunikacia, vydreva s asfaltovou vyplfiou §=9,2m)

Sucasny stav trate je podmieneny jej vekom a materialmi Zelezni€éného zvrSku z roku 1966. Bo-
huzial nie je jej venovana tolka pozornost udrzby, ako na koridorovych tratiach ¢oho vysledkom je aj po-
sledna vadsia obnova, ktora bola vykonana v rokoch 1980 1990. Zelezniény zvr$ok jednokolajnej elektri-
fikovanej trate je tvaru T a 49E1 na beténovych podvaloch (SB3 a SB4 s drevenymi podvalovymi vloz-
kami a drevené podvaly v priecestiach) s tuhym upevnenim kolajnic (zvacSa rozponové podkladnice)
miestami po dobe Zivotnosti.
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V dotknutom jednokolajnom medzistaniénom tratovom Useku Selpice — Boleraz je prevadzkované
tratové zab. zariadenie 3. kategérie podla TNZ 34 2630 typu automatické hradlo AH88A, bez oddielové-
ho navestidla na trati. V prifahlych Zelezni¢nych staniciach su prevadzkované stani¢né zabezpecovacie
zariadenia (SZZ) 3. kategérie podla TNZ 34 2620, typu AZD ETS-SK, dialkovo ovladané z dispecerského
pracoviska v ZST Jablonica. Navestidla su typu AZD-71, vyhybky s prestavované trojfazovymi elektro-
motorickymi prestavnikmi, volnost kolaji je zistovana pomocou pocitaCov osi typu Frauscher - AzF.

Priecestie vkm 9,852 je zabezpeCené priecestnym zabezpelovacim zariadenim 3. kategérie
v zmysle STN P 34 2651 typu AZD-71, svetelnym, s celymi zavorami bez aktivnej signalizicie. Priecestie
je kryté vchodovym a odchodovymi navestidlami SZZ. Na vyhodnotenie pritomnosti zelezni¢ného vozidla
v ovladacom useku je pouZité v smere od trate bodové spustanie rieSené jednotkou Frauscher-RSAR
spolu so zistovanim volnosti trate, v smere od Zelezninej stanice je rieSena vazba na SZZ. Na vyhodno-
tenie prejazdu zel. vozidla priecestim je pouzity subor ASE.

Na priecesti v km 12,291 prebieha suvisiaca stavba ,ZvySovanie bezpec¢nosti na Zel. priecestiach,
Tratovy usek Trnava - Katy, PZZ v km 12,291%, v ramci ktorej sa ma na priecesti vybudovat PZZ 3. kate-
gorie v zmysle STN P 34 2651 typu AZD PZZ-RE, svetelné, bez zavor a bez aktivnej signalizacie. Prie-
cestie bude z obidvoch stran kryté priecestnikmi, na vyhodnotenie pritomnosti Zel. vozidla v oviddacom
useku a na vyhodnotenie prejazdu Zel.vozidla priecestim budu pouZité pocitaCe osi typu Frauscher —
ACS2000.

Priecestie vkm 13,486 je zabezpeCené priecestnym zabezpelovacim zariadenim 3. kategorie
v zmysle STN P 34 2651 typu AZD PZZ-RE, svetelnym, bez zavor, s aktivnou signalizaciou. Priecestie je
kryté priecestnikom v smere od trate a odchodovymi navestidlami SZZ v smere od ZST Boleraz. Na vy-
hodnotenie pritomnosti Zeleznicného vozidla v ovladacom uUseku je pouzité v smere od trate bodové
spustanie rieSené jednotkou Frauscher-RSAR, v smere od Zelezni¢nej stanice je rieSena vazba na SZZ.
Ovladanie vystrahy je rieSena v sucinnosti so zistovanim volnosti trate. Na vyhodnotenie prejazdu zelez-
ni¢ného vozidla priecestim su pouZité dva subory ASE.

Priecestie vkm 14,421 je zabezpelené priecestnym zabezpelovacim zariadenim 3. kategérie
v zmysle STN P 34 2651 typu AZD-71, svetelnym, bez zavor a bez aktivnej signalizacie. Priecestie je
kryté vchodovym a odchodovymi navestidlami SZZ. Na vyhodnotenie pritomnosti Zelezni¢ného vozidla
v ovladacom useku je pouZité v smere od trate bodové spustanie rieSené jednotkou Frauscher-RSAR
spolu so zistovanim volnosti trate, v smere od Zelezni¢nej stanice je rieSena vazba na SZZ. Na vyhodno-
tenie prejazdu Zelezni¢ného vozidla priecestim je pouzity subor ASE.

V suc€asnosti je na trati prevadzkova rychlost V=80km/h s miestnym obmedzenim pri priecesti v km
12,291 (40km/h). Po rekonstrukcii sa uvazuje s prevadzkovou rychlostou V=100km/h. V dobe spracova-
nia PD sa v oblasti uvedeného priecestia realizuje stavba ,ZvySovanie bezpeénosti na Zel. priecestiach,
Tratovy usek Trnava - Kuty, PZZ v km 12,291“.

3.2 Navrhované rieSenie

Usek uréeny na rekonstrukciu zagina v v km 9,896 — na zaciatku vyhybky ¢.8 v Dopravni DOT Sel-
pice a konéi na zaCiatku vyhybky €.1 v Dopravni DOT Boleraz. DiZzka rekonStruovaného useku trate je
4 536m.

SO 01 Selpice - Boleraz, Zelezniény zvrsok

Jestvujuci material Zelezni€ného zvrdku bude nahradeny novym materidlom sustavy 49E1 na
Zelezobeténovych podvaloch (BP-3) s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim skrutkového typu
s rozdelenim podvalov ,u“ (600mm). Uvazuje sa s aplikaciou zvierok s vy$8im unavovym limitom. Tento
systém upevnenia bude jednotne aplikovany v celom rekonstruovanom uUseku trate.

V priecesti v km 12,291, ktoré je v su€asnosti v realizacii v ramci stavby ,ZvySovanie bezpecénosti
na zel. priecestiach, Tratovy usek Trnava - Kuty, PZZ v km 12,291” bude prave budovany zvrSok
tv.49E1/SB8P v tomto priecesti ponechany.
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Na ocefovom moste vkm 12,180 budu kolajnice 49E1 uchytené pruznymi zvierkami Ski24
s antikor6znou upravou na rebrovych podkladniciach.

Pbévodné kolajove 16zko bude precistené (strojna CistiCka, recyklacna zakladria) a material (jeho
Cast) po precisteni bude spatne zabudovany do KL.

Na zaklade vysledkov z EHK (CADECO, 11/2018) vyhovujucu ekologicku kvalitu kameniva KL
spifia kamenivo kolaje v Gseku km 9,893 — 12,800 a v Gseku km 13,800 — 14,429. Spétna vyuzitelnost
kameniva po precisteni z uvedenych usekov je cca 45% (nie z celkového odtazeného mnoZstva
pbévodného materialu KL, ide len o frakciu 32-63mm).

Materiadl podvalového podloZia medzistaniénej kofaje v useku km 12,800 - 13,800 nema
vyhovujucu ekologicku kvalitu. Ide 0 22% objemu celkového vytazeného mnozZstva materialu KL.

So ziskanym materialom, ktory nema vyhovujucu kvalitu, sa méZe manipulovat nasledovne:
a) ziskany material z podvalového podlozia pre jeho dalSie vyuzitie je potrebné chemicky
upravit' s cielom znizenia zistenych znecistujucich latok,
b) ziskany material z podvalového podloZia bude svojim pévodcom prehlaseny za odpad
a dalej sa bude postupovat’ pri nakladani s jeho obsahom v zmysle pravnych predpisov
platnych pre oblast odpadového hospodarstva.

pozn.: pre stanovenie IN bol vybrany variant b), &im nie je vyli¢ené aplikovanie variantu buddcim
zhotovitelom stavby.

KL doplneny o nové kamenivo prirodné drvené z vyvretych hornin, fr. 31,5-63mm (32-63mm) tak,
aby bola dodrzana jeho min. hrubka pod loZznou plochou podvalu 350mm a taktiez aby boli dodrzané
podmienky TNZ 72 1514. Podsitné frakcie (fr. 0-32mm) bude mozné zabudovat do konstruk&nych vrstiev
zelezni¢ného spodku. Kolaj bude zvarena do bezstykovej kolaje (projektant predpoklada zabudovanie
75m dlhych kolajnicovych pasov). BK realizovat podla PredpisuZSR S3-2.

V rekonstruovanom Useku bude zriadené zapustené kolajové 16Zko po lavej strane kolaje
v smere stani¢enia od zadiatku Useku rekonstrukcie zo ZST Selpice po oznaénik v km 10,150, vpravo po
km 10,290 (po koniec subeznej vytaznej kolaje). Zo ZST Boleraz bude zriadené zapustené kolajové
I6Zko po pravej strane kolaje v smere stanienia od oznaénika v km 14,260 po priecestie vkm 14,421,
Vlavo zapustené kolajové 16Zko nebude zriadené z dévodu nedostatoéného priestorového usporiadania,
nakolko povedla tratovej kolaje vedie vleCkova kolaj do blizkej prevadzky. Mimo posunovaci obvod bude
otvorené KL. Minimalna hrubka KL bude 350 mm pod spodnou plochou podvalov. Pri zapustenom KL je
uvazované s hrubkou zasypu vrchnej vrstvy KL hrubky 15cm z kameniva drveného fr.8-16mm (podfa
Predpisu ZSR TS3 Zelezniény zvr$ok).

Zamerom smerovej Upravy kolaje bolo ¢o najviac kopirovat jej pévodné smerové vedenie
v predmetnom tratovom useku z dévodu eliminacie ako zemnych prac tak aj financnej naronosti stavby.
No zaroven snahou bolo zvySit tratovu rychlost. Preto konecny navrh smerového vedenia uvazuje
s navrhovou rychlostou V=100km/h, ¢o si vyziada malé smerové posuny v upravovanych smerovych
oblukoch. Medzi ZST Selpice a ZST Boleraz sa nachadza 6 smerovych oblikov. Za ZST Selpice je
situovany smerovy obluk sr=120 000m z dévodu smerového napojenia na jestvujuce vyhybkoveé
konstrukcie v ZST a priamej kolaje v jestvujicom stave. Prvou markantnej§ou zmenou smeru je smerovy
obluk s polomerom r=600m a prevysenim p=97mm (km 11,091 — 11,294). Nasleduju obluky r=585m
s p=102mm (km 11,947 — 12,157), r=560m s p=111mm (km 12,597 — 12,825), r=720m s p=64mm (km
13,240 - 13,393). Uvedené obluky su s prechodnicami tvaru kub. paraboly. Posledny obluk r=2500m (km
13,980 — 14,092) je bez prevySenia.

Navrhovany pozdiZzny sklon kolaje je od zadiatku Upravy v stipani v premenlivych hodnotach
stupania — od 1,508%o po 6,650%.

V ramci tohto stavebného objektu budu osadené hektometrovniky na stoziare trakéného vedenia
(83ks), tabule sklonovnikov (22ks na trakénych podperach) a zaistovacie znacky konzolového typu (83ks
na trakénych podperach) pre zaistenie priestorovej polohy kolaje podla Predpisu ZSR TS3 Zelezniény
zvrSok, Tretia Cast — Zaistenie priestorovej polohy kolaje. TaktieZ budu osadené nové tratové znacky

Technicka sprava Strana 4/11



Selpice — Boleraz, KRZZ kol.&.1
Dokumentacia pre stavebné povolenie a realizaciu stavby Technicka sprava

konca nastupista (2ks), tabula pred zastavkou (2ks), tabule rychlostnikov (4ks) a tabule nazvov zastavok
(2ks), navest PISKAJTE (2ks).

V rieSenom tratovom Useku sa nachadzaju 2 Zelezni¢né priecestia:

Priecestie v km 11,472 (SP0461)

druh komunikacie: polna cesta
kon&tr.kom.pred priecestim: nespevnena, zemina
spbsob zabezpecenia: bez zabezpedenia
kolaj: priama

Sirka jestv. priecestia: 3,00 m

typ priecestnej konstrukcie: vydreva

uhol krizenia: 83°

Navrhnutd je vymena priecestnej konstrukcie spolu s potrebnou upravou konstrukcie telesa
Zelezni¢ného spodku. Jestvujuca priecestna konstrukcia sa odstrani a nahradi novou Zelezobeténovou.

Odvodnenie je rieSené pomocou trativodu. KonStrukcia priecestia pozostava z vnutornych
a vonkajSich zelezobeténovych panelov. V miestach Zelezniénych priecesti budu pouzité pruzné zvierky
s antikor6znou Upravou. Vnutorné priecestné panely sa ukladaju na dvojicu priebeznych gumovych
opierok. Zliabok pre okolesnik je tvoreny gumovym profilom. Gumové profily Zliabku a gumové opierky
stabilizuju vnatorny panel proti prieénym posunom. PozdiZzna fixacia je zabezpedena spinacim
mechanizmom. Vonkajsie priecestné panely sa ukladaju na strane kolaje na opierky, na strane vozovky
na zaverné stienky. Proti posunutiu su krajné vonkajSie panely fixované pomocou spinacieho
mechanizmu. Na krajné vnutorné panely priecestnej konStrukcie sa pripoji ochranny nabehovy Klin.
Prechod medzi priecestnou konsStrukciou a vozovkou je rieSeny pomocou zavernych stienok uloZenych
na podkladovy betén min. C12/15, hr. 150 mm, vystuzeny KARI sietou 100x100mm, hr. drétu 8 mm.

Dizka priecestia v osi kolaje bude 6,0 m.

Priecestie v km 12,291 (SP0462)

druh komunikacie: miestna komunikacia,
konstr.kom.pred priecestim: asfalt

spdsob zabezpecenia: bez zabezpelenia
kolaj: priama

Sirka jestv. priecestia: 7,20 m

typ priecestnej konstrukcie: STRAIL

uhol krizenia: 73°

Priecestna konstrukcia priecestia v zkm 12,291, ktoré je suCastou stavby ,ZvySovanie
bezpecnosti na zel. priecestiach, Tratovy Usek Trnava - Kuty, PZZ v km 12,291” bude demontované a po
Upravach na Zel. spodku a zvr§ku bude spatne ulozené na pbévodné miesto. PD neuvazuje s hovou
priecestnou konstrukciou na tomto priecesti (dohodnuté na pracovnej porade dria 09.10.2018).
Zelezniény zvr3ok v oblasti tohto priecestia bude ponechany pévodny, kedZe je v dobe spracovavania
PD prave vo vystavbe (49E1/SB8P/SkI24).

Priecestie v km 13,486 (SP0463)

druh komunikacie: miestna komunikacia,
konstr.kom.pred priecestim: asfalt

spdsob zabezpedenia: PZS 3S (AZD PZZ-RE)
koflaj: priama

Sirka jestv. priecestia: 3,50m

typ priecestnej konstrukcie: vydreva s bet. panelmi
uhol krizenia: 96°
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Navrhnutd je vymena priecestnej konstrukcie spolu s potrebnou Upravou konstrukcie telesa
Zelezniéného spodku. Jestvujuca priecestna konstrukcia sa odstrani a nahradi novou celogumovou.

Odvodnenie je rieSené pomocou trativodu. KonStrukcia priecestia pozostava z vnutornych
a vonkajSich celogumovych panelov, ulozenych priamo na beténovych podvaloch. V miestach
Zelezni¢nych priecesti budu pouzité pruzné zvierky s antikoréznou upravou. Jednotlivé priecestné panely
sa v smere osi kolaje spoja ocelovymi spinacimi tiahlami. Proti posunutiu su vnutorné aj vonkajSie panely
poistené poistnymi dielcami. Na posledné vnutorné panely priecestnej konstrukcie sa pripoji ochranny
nabehovy klin tak, ze sa spinacie ocelové tiahla pretiahnu jeho otvormi. Prechod medzi priecestnou
konStrukciou a vozovkou je rieSeny pomocou zavernych mdurikov tvaru ,T“ uloZzenych na beténovom
zaklade C20/25 hr. 0,30 m. Podkladovy betén je vystuzeny KARI sietou 100x100mm, hr. drétu 8 mm.

Dizka priecestia v osi kolaje bude 7,2 m.

Priecestie v km 14,421 (SP0464)

druh komunikacie: miestna komunikacia,
konstr.kom.pred priecestim: asfalt

spbsob zabezpecenia: PZS 3S (AZ-71)

kolaj: priama

§irka jestv. priecestia: 9,20 m

typ priecestnej konstrukcie: vydreva s asfaltovou vyplfiou
uhol krizenia: 71°

Navrhnuta je vymena priecestnej konstrukcie spolu s potrebnou uUpravou konstrukcie telesa
zelezniéného spodku. Jestvujuca priecestna konstrukcia sa odstrani a nahradi novou celogumovou
konStrukciou vystuzenou hlinikovymi nosnikmi uréenou pre prejazdy s obzvlast tazkou nakladnou
dopravou.

Odvodnenie je rieSené pomocou trativodu. KonStrukcia priecestia pozostava z vnutornych
a vonkajSich celogumovych panelov. Vnutorné panely su ulozené priamo na beténovych podvaloch,
vonkaj8ie panely budu uloZzené na hlinikovych nosnikoch. V miestach Zelezni¢nych priecesti budu
pouzité pruzné zvierky s antikoréznou Upravou. Jednotlivé priecestné panely sa v smere osi kofaje spoja
ocelovymi spinacimi tiahlami. Proti posunutiu su vnutorné aj vonkajSie panely poistené poistnymi
dielcami. Na posledné vnutorné panely priecestnej konstrukcie sa pripoji ochranny nabehovy klin tak, ze
sa spinacie ocelové tiahla pretiahnu jeho otvormi. Prechod medzi priecestnou konstrukciou a vozovkou
je rieSeny pomocou Specialnych zavernych marikov tvaru ,T* ulozenych na betonovom zaklade C20/25
hr. 0,30 m. Podkladovy beton je vystuzeny KARI sietou 100x100mm, hr. drétu 8 mm.

Dizka priecestia v osi kolaje bude 10,8 m.

SO 02 Selpice - Boleraz, Demontaz zelezniéného zvrsku

Vramci predmetného SO sa demontuje cely Zzelezni¢ny zvrSok jestvujucej tratovej kolaje.
ZvrSkovy material tratovej kolaje tvaru T a 49E1 na beténovych podvaloch (SB3 a SB4 s drevenymi
podvalovymi vlozkami a drevené podvaly v priecestiach) s rozdelenim ,d“ s tuhym upevnenim kolajnic
(zvacsa rozponové podkladnice) bude v plnom rozsahu demontovany (4 536m). Pévodny zvrSok bol
zabudovany v r.1966.

Vsetok zvrSkovy material bude demontovany do sucasti s rozvoznou vzdialenostou a uloZenim
do 30km, nevyhovujuce materialy budu zlikvidované na naklady stavby (podvaly sa predrvia alebo ulozia
na riadenu skladku, PE a gumové podlozky budu ulozené na skladku odpadov, drevené podvaly na
skladke nebezpecného odpadu). Spravca pri odovzdani staveniska urCi pripadné iné pouzitie
vyziskanych materialov a miesta ich ulozenia (SZM Sered).
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Pbvodné kofajové 16zko bude precistené (strojna Cisticka, recyklacna zakladna) a material po
preCisteni bude spatne zabudovany do KL (45% z vyuzitelného vytazeného materialu KL). Podsitné
frakcie (fr. 0-32mm) bude mozné zabudovat’ do konstrukénych vrstiev Zeleznicného spodku.

Material podvalového podlozia medzistaniCnej kolaje v useku km 12,800 - 13,800 (fr.0-8mm)
nevyhovel hodnoteniu ekologickej kvality materialu PP (5% z celkového vytazeného mnozZstva materialu
KL — nebezp. odpad).

Vyuzitelny vyziskany material $trkového 16zka sa odvezie na uréenu recyklaénu zakladniu (stanovi
Zhotovitel po dohode so Stavebnikom), kde sa snim nalozi vzmysle vysledkov Ekologického
hodnotenia ziskaného materialu podvalového podloZia. Pretriedeny a vhodny Strk bude mozné opatovne
pouzit do podkladovych vrstiev. Predpoklada sa spatné vyuzitie upraveného kolajového 16zka fr. 0-32mm
do podkladovych vrstiev s doplnenim materialu podla pozadovanej krivky zrnitosti.

SO 03 éelpice - Boleraz, Kablova chranickova trasa

V ramci tohto objektu bude realizovana kablova chrani¢kova trasa (KCHT) od zadiatku vyhybky &.
8 v Dopravni DOT Selpice po zadiatok vyhybky & 1 v Dopravni DOT Boleraz. Dizka Useku trate je
4 536m.

Kablova trasa bude vedena po lavej strane kolaje v smere stani¢enia pod draznym chodnikom vo
vzdialenosti 2,5m od osi kolaje (ak bude plan zel. spodku vodorovna alebo v strechovitom obojstrannom
sklone). V zapustenom KL bude uloZzena na plani spodku. V pripade ak bude plan Zel. spodku
jednostranne sklonend, bude vzdialenost HKT od osi kolaje 2,6m. V zastavke KlCovany bude tato trasa
ulozena za prefabrikovanym dielcom nastupiStnej hrany telesa nastupiska pod zamkovou dlazbou.
Chrani¢ka kablovej trasy bude vybudovana z prefabrikovanych Zelezobetéonovych Zlabov Sirky do
250mm a vysky do 210mm s poklopmi. Zfab musi mat vnutorné otvory so svetlymi rozmermi cca
150x150, krycia doska musi byt pochdédzna s Gnosnostou minimalne 5kN/m2. Hmotnost' krycej dosky
resp. spbsob jej ulozenia ma byt taky, aby sa v max. miere zabranilo jej jednoduchému odstraneniu.

V miestach Zel. priecesti pri krizovani cestnej komunikacie budu pouzité HDPE rury @120mm
v hibke 1,2m pod povrchom komunikacie.

V mieste zelezniéného ocelového mosta v km 12,180 KCHT bude prechadzat na oboch stranach
mosta. V mieste opbr kablovy Zlab bude integrovany do Zelezobetdénovej rimsy, zakryty betéonovou
doskou. V mieste ocelového mosta Zlab bude tvoreny z plechu a bude podveseny pod konzolu reviznej
lavky. Pristup do Zlabu na ocelovom moste bude zhora zreviznej lavky po odmontovani Casti
pochbédzného plechu.

Na prilahlych Gsekoch k zhlaviam ZST Selpice a Boleraz budu pre rozvody DOUO uloZené v
telese separé Zlaby (v tychto lokalitach budu ulozené 2 Zlaby, ZU-km 10,068, km 14,315—KU).

SO 04 Selpice - Boleraz, Zelezniény spodok

V su€asnom stave poznania mozno konstatovat, Ze v useku trate ur€enom na rekonstrukciu su
lokalne badatelné miesta s vyskytom kvazipodkladovej vrstvy. Ide skér o nepravidelny a ojedinely vyskyt.

Poziadavka 1Z bolo riesit Zelezniény spodok v rovnakej dizke ako Zelezniény zvr§ok. V priebehu
09/2018 bol vykonany IGHP prieskum (CADECO a.s.). Na zéklade jeho vysledkov a zaverov bol
vypracovany navrh skladby PP. Tvar zemného telesa rekonStruovanej zelezniCnej trate a navrh jej
odvodnenia je podmieneny morfolégiou prechadzaného uzemia.

Navrh novej konstrukénej vrstvy podvalového podlozia pozostava z podkladovej vrstvy zo
Strkodrvy fr. 0-32mm s hrabkou 0,30m, ktora bude spifiat poZiadavky medznych kriviek zrnitosti $trkodrvy
do podkladovych vrstiev (podla Predpisu ZSR TS4 Zelezni¢ny spodok). Do podkladovej vrstvy
zelezni¢ného spodku je uvazované zabudovat aj recyklovany material KL. Podkladova vrstva bude
uloZena na zhutnenu a vyspadovanu zemnu plan (sklon 5%) smerom k pozdiZnej spevnenej priekope
alebo trativodu. Na takto upravenu zemnu plan bude uloZena separacna a filtralna PP geotextilia.
Hodnota def. odolnosti plane Zeleznicného spodku musi byt min. 40MPa. Plan Zel. spodku bude
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sklonena. Drenazne vody budu odvedené systémom trativodov na terén. Pri prechode konstrukcie
Zelezniéného spodku na stavbu mostu budu zriadené prechodové oblasti. Prechodova oblast a uprava
telesa Zel. spodku bude vykonana podfa TNZ 73 6312, &l. 5.7.2 (v pripade nasypov do 4m podla obr.
5.9).

Spolu s vymenou priecestnych konstrukcii sa zriadi pod priecestiami a na dizke 10m od
jednotlivych priecesti zosilnena konstrukcia Zelezni¢ného spodku:

- na zemnu plan v jednostrannom sklone 5% sa ulozZi separacna a filtraCna netkana

polypropylénova geotextilia 250 g/m?, CBR >3 kN

- tuha trojosa monoliticka PP geomreza (podsyp 100 mm)

- podkladova vrstva zo Strkodrvy fr. 0-32 mm, min. hr. 500 mm, 1d=0,90

Staticky modul pretvorenia na plani zelezniéného spodku v oblasti priecesti musi byt min. Ep =80
MPa. Odvodnenie priecesti bude systémom trativodov.

Pri navrhu podvalového podloZia boli pouZzité nasledujice geosyntetické materialy:
Na ochranu zemnej plane :

e netkana PP geotextilia z primarnej suroviny. Parametre navrhnutej geotextilie: netkana
vpichovana 100% polypropylénova geotextilia s tepelnou upravou, plodna hmotnost min.
350g.m2, porusuijlca sila pri pretlacani valcovym raznikom CBR 2 4,0 kN,

Na obalenie trativodnej ryhy:

o netkana PP geotextilia z primarnej suroviny. Parametre navrhnutej geotextilie: netkana
vpichovana 100% polypropylénova geotextilia s tepelnou Upravou, porudujuca sila pri
pretlacani valcovym raznikom CBR = 1,5 kN, priepustnost vody kolmo k rovine = 80mm/s,
plogna hmotnost min. 150g.m=2

Vystuzenie podkladovej vrstvy v priecesti:

o tuha monoliticka trojosova PP geomreza, radidlna sec€nicova tuhost pri ¢ = 0,5%,

390kN/m, izotropna plosna tuhost 0,8, uc€innost spoja 100%, vySka Sestuholnika 80mm.

Systém odvodnenia bude zaloZeny na principe odvadzania zrazkovych véd drenaznym potrubim
uloZzenym v trativodnej ryhe. Trativodna ryha bude mat’ Sirku 0,50 m a cela trativodna ryha bude vystlana
separacnou a filtraénou geotextiliou a vyplnena strkodrvou frakcie 8 — 16 mm. Trativodné potrubie bude
zaustené do plastovych kontrolnych $acht s priemerom & 400mm.

Odvadzanie zrazkovych vdd bude taktie? zabezpedené zriadenim pozdiZnych otvorenych
spevnenych odvodiovacich priekop (prevazne s rovnakym sklonom ako sklon kofaje), ktoré v su€asnosti
absentuju v celom rekonstruovanom Useku trate. Vyustené budu na prilahly terén.

Drenazne potrubie je Standardne navrhnuté s dimenziou DN 150 z plastovych plnostennych-
nerebrovanych rar tunelového profilu s povrchovym pozdiznym ryhovanim v oblasti perforacie.
Podrobnejsi prehlad o polohe drenaze poskytuju pravidelné prie€ne rezy a situacia. Poklopy na Sachtach
budu pochédzne.

Specifickym rieSenim odvodnenia bude oblast favostrannej priekopy v km 12,479 - 12,567 v dizke
88m, z ktorej nie je mozné odvadzat vodu na prifahly terén. Projektant navrhuje odvadzanie zrazkovych
vod formou drenédZe a odvedenia do priepustnych vrstiev podloZia do hibky cca 7m (vid' graficka priloha
¢.10).

V oblastiach, kde unosnost zemnej plane nebude dosahovat pozadované hodnoty def. odolnosti,
bude aplikovana Uprava zemnej plane stabilizaciou (na zaklade vysledkov IGHP — zatazovacie skusky).
Navrhuje sa upravit material buducej zemnej plane stabilizaciou na mieste vapnom hr. 0,3m, resp. inym
pojivom na zaklade odberu vzoriek z konkrétnych lokalit. Prehfadny navrh uprav PP v rekonStruovanom
useku trate je v graf. prilohe ,Schéma stavebnych Uprav Zzelezni¢éného spodku®.
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3.3  Zasady pri realizacii stabilizacie

Buduca zemna plan sa pripravi do poZzadovanej urovne a sklonov. Podla vopred uskutoCnenej
preukaznej skusky sa nadavkuje presne definované mnozstvo vapna/iného pojiva davkovacom sypkych
hmét. Nasleduje ,in situ“ premieSanie zeminy s vapnom/cementom s pridavanim vody zemnou frézou

Do pozadovaného sklonu sa zemna plan upravi po premieSani vapna so zeminou a nasledne sa
bude hutnit. Prvé hutnenie upraveného (zlepSeného) podkladu sa uskutocni zemnym valcom — hutnenie
je ihned za zemnou frézou (min. 2 az 3 pojazdy s vibraciou a jeden pojazd bez vibracie — presny pocet
podla zhutrfiovacieho pokusu). Nasleduje profilovanie grejdrom do pozadovanej urovne a sklonov. Druhé
hutnenie sa uskuto¢ni minimalne dvomi pojazdmi zemnym valcom bez vibracii. Potom sa oSetri zlepSeny
podklad kropenim vodou v sulade s STN 73 6125 po dobu 5 — 7 dni. Kontrola unosnosti zlepSeného
podkladu sa uskutoCni statickou a lahkou dynamickou zatazZovacou skusSkou. Stabilizacia sa nesmie
vykonavat pri teplotach nizSich ako 0°C a po€as dazda. Stabilizacia nesmie byt pred zakrytim dalSou
vrstvou posSkodena (prelomena) a nesmu po nej jazdit tazké stavebné mechanizmy. Pri mieseni vo
viacerych pasoch sa susedné pasy musia prekryvat min. 0,4m. Pri mieseni sudrznych zemin sa
doporucuje dodrziavat' vihkost zeminy o 2 — 4% nizSie nez je optimalna vihkost podla PS.

Prekrytie stabilizovanej vrstvy je mozné po 24 hodinach, pokial je modul pretvarnosti Ep stab =
min 75% projektovanej hodnoty Ej, swn. Zelezniénl prevadzku je mozné spustit najskor po 3 dfioch zretia
stabilizacie.

Po preskusani stabilizacie sa celoplosne na fiu ulozi netkana mechanicky spevnena separacna
a drenazna geotextilia z polypropylénu (PP).Minimalne prekrytie geotextilie v oboch smeroch je 0,5 m.
Nasledne sa na fu aplikuje Strkodrva podkladnej vrstvy.

3.4 Osobitné podmienky pre realizaciu

Nie je dovolené pouzivat a zabudovavat materialy a vyrobky v ramci stavby, ktoré nedisponuju
platnym povolovacim listom vydanym ZSR.

Po recyklacii sa uvazuje so zabudovanim vytaZzeného materialu jestvujuceho kolajového 16Zka
spatne do KL a do podkladovej vrstvy Zel. spodku okrem materialu KL v useku trate km 12,800 — 13,800.

Pred zaciatkom vykopovych prac je zhotovitel' stavby povinny preverit’ a vytycit vSetky
inZinierske siete v obvode stavby!

Pocgas spracovania DSPRS bola iba overovana existencia inzinierskych sieti. Neboli zistované
podrobnejSie udaje o vedeniach, ani vytyCované a zameriavané tieto vedenia. V Zelezni€nom priecesti
v km 13,481 sa nachadza vodovodné potrubie v sprave Trnavskej vodarenskej spolo¢nosti, a.s. Trnava
(TAVOS). Pravdepodobne sa jedna o zasobné potrubie do obce Boleraz. BlizSie informacie
0 vodovodnom potrubi spracovatel tejto PD nemal k dispozicii.

Predpokladame, Ze vodovodné potrubie je v podchode pod Zeleznicou zrealizované Standardne
v stlade s STN resp. CSN 75 5630 (min. krytie potrubia alebo jeho ochrannej konstrukcie od plane
Zelezniéného spodku musi byt aspor 1,50m) resp. predchadzajuca CSN 73 0649 zr. 1967 (krytie
v mieste krizenia ma byt aspofi 1,50m, krytie = vzdialenost povrchu chrani¢ky (stoky) od plane
Zelezni¢ného spodku).

Navrhovanou upravou sa niveleta priecestia zniZi o cca 12-13cm. V ramci upravy Zelezni¢ného
priecestia dochadza k vykopu hibky 1,25m az 1,55m od terénu, v mieste osadenia drenaze k vykopu
hibky 1,86m od terénu.

Predpokladame, Ze podchod vodovodu pod Zeleznicou nebude stavbou priamo dotknuty a preto
nenavrhujeme Ziadne opatrenia na vodovodnom potrubi alebo chranicke.

Pred zacCiatkom prac na zelezni€nom priecesti je nutné ruéne kopanou sondou zistit' polohu
(situaéne + hibku) existujuceho vodovodného potrubia a jeho chranicky. Zarovefi je nutné vyzvat spravcu
vodovodu, aby skontroloval stav potrubia a chranicky. V pripade, Ze sa nepotvrdia predpoklady tejto PD
ohfadom uloZenia potrubia a chrani¢ky, bude nutné kontaktovat' projektanta, vyhodnotit' skutoény stav
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a navrhnut nutné opatrenia v spolupraci s prevadzkovatelom vodovodu a objednavatelom stavby
rekonstrukcie Zeleznice.

V zavislosti od skutodnej hibky uloZenia by prichadzala do Gvahy prelozka vodovodu — ulozit
potrubie nizSie = zvysit krytie chrani¢ky na min. 2,22 m (0,72+1,50m) od UT priecestia pripadne
obetdnovanie existujucej chranicky tak, aby obetdénovanie bolo uloZené na rastlom teréne.

V pripade, Ze poloha existujuceho vodovodu bude vyhovovat, pri pracach nad existujucou
chrani¢kou je nutné reSpektovat existujuci obsyp chrani¢ky. V pripade jeho porusenia ho za ucasti
prevadzkovatela znovuzriadit do vySky min. 300 mm nad vrchol potrubia.

Vo vSeobecnosti je pouzitie tazkych mechanizmov nad vodovodnym potrubim alebo jeho
chrani¢kou mozné pri zasype chrani¢ky od 1m.

V pripade, ze by si stav potrubia alebo chrani¢ky vyziadal jeho opravu alebo udrzbu, tuto si
zabezpedi spravca siete vo vlastnej investicii po dohodne so zhotovitelom prac rekonstrukcie Zeleznice.

V blizkosti objektov a v ochrannych pasmach podzemnych vedeni robit ruéné vykopy vo
vzdialenosti najmenej 1,5 m od konstrukcie alebo vedenia. Vykopy zapazit zataznym pazenim s
rozoprenim. V ochrannych pasmach nadzemnych vedeni dodrzat bezpelnostné predpisy a pouzivat
mechanizmy vhodné pre €innosti vykonavané pod vedenim. Vystavbu objektu koordinovat’ s vystavbou
ostatnych objektov stavby.

4, Stavebné postupy

Stavebné prace na uvedenych stavebnych objektoch budu realizované za uplnej vyluky trate
v predpokladanom rozsahu:

- priprava pristupovych tras pre stavebné mechanizmy (najma k mostom a priepustom)

- demontaz kolaje a jej sucCasti, demontaz Zel. priecesti podla jednotlivych etap

- budovanie preloziek IS

- budovanie konstrukénych vrstiev zZel. spodku, kabelovej trasy a Zel. zvrSku a priecesti

- budovanie konstrukcie nastupiska na zast. Kl€ovany

- definitivna uprava GPK + vystavba hrany nastupiska na zast. KiCovany

5. Zemné prace, vykopy
Realizaciou predmetnych stavebnych objektov ato hlavne zemnymi pracami a demontazou
jestvujucich kolaji vznikni nasledujuce predpokladané mnozstva vyziskanej zeminy a materialov:

- celkova kubatura vykopov (bez KL) 15 100m?
- celkova kubatura vytazeného kolajového 16Zka 9 100m?
- spatné vyuzitie do KL 4 100m3
- vyuzitie do podkladovych vrstiev fr.0-32mm 4 550m3
- odstranenie jestvujucej kolaje (49E1/bet.podv/BK) 4 536m
V ramci rekons$trukcie predmetnej Zel. trate sa predpoklada zabudovat’:
- nova kolaj tv. 49E1 s pruznym upevnenim na BP-3 4 497m
- novy material kolajového 16zka 6 000 m®

- podkladova vrstva zo STD fr. 0-32mm (novy material) 5 200m?3

6. Vplyv stavby na zivotné prostredie

Navrhnuté technické rieSenie nema negativny vplyv na zivotné prostredie.

Zhotovitel stavebnych prac zaisti poCas vystavby dodrziavanie vSetkych bezpelnostnych
a technologickych predpisov a noriem tak, aby nedoslo k vyraznému zhorSeniu stavu zivotného prostre-
dia. PocCas realizacie stavby dojde k zhorSeniu okolitého zZivotného prostredia zvySenym hlukom, otrasmi,
prachom a exhalatmi pracujucich stavebnych mechanizmov. Pri realizacii zemnych prac bude potrebné
zaistit' po€as suchych dni kropenie prepravnych tras v blizkosti zastavby. V dazdivom pocasi je povin-
nostou stavebnej organizacie, v zmysle vyhlasok o cestnej premavke zaistit, aby motorové vozidla boli
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pred vyjazdom na komunikacie odistené od blata a zaroven zaistit sustavné Cistenie komunikacii svojimi
pracovnikmi. Pri realizacii stavby vyuZivat’ iba vyznacené obvody staveniska a nezasahovat do priesto-
rov, ktoré neboli pre stavbu vyhradené. PoCas stavebnych prac treba dodrzZiavat vSetky predpisy o
ochrane zivotného prostredia, aby nemohlo déjst ku zamoreniu povrchovych a podzemnych véd a pddy
unikom ropnych latok zo stavebnych strojov a mechanizmov.

Podrobnejsie je problematika Zivotného prostredia spracovana v €asti B1 projektovej dokumenta-
cie ,Suhrnna technicka sprava®“.

7. RiesSenie z hl'adiska BOZP

Problematika bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci je spracovana v €asti B5 projektovej doku-
mentacie ,Plan BOZP*.

V Bratislave, 12.2018
Vypracoval: Ing. Peter Hvizdo$
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